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Le Commerce Maritime de la France  

et la Route des Indes 

 

 

Réalisé par CILIENTO François 

 

Longtemps tournée vers la terre, la France négligeait son espace 

maritime ou du moins y trouvait peu d’intérêt. L’essor du commerce 

maritime dans la Méditerranée et dans la Hanse, ainsi que la découverte de 

nouveaux continents poussent la France dans le commerce maritime.  

 

Mais les Compagnies du Levant et du Ponant sous François Ier ne 

dotent pas suffisamment la France d’un arsenal maritime commercial 

important. Les commerçants français sont dépendants de la puissante 

Compagnie hollandaise dont la main d’œuvre est plus importante, moins 

payée et plus qualifiée. De plus, cette Compagnie dispose d’un arsenal 

important avec des techniques de construction d'avant-garde réalisant des 

bâtiments peu coûteux et très performants. 

 

La Compagnie des Indes française est l'héritière de cette tradition 

commerciale et maritime inspirée de la Vereenigde Oost Indishe Compagnie 

(V.O.C.) hollandaise.  

Elle reçoit, lors de sa fondation en 1664, une impulsion décisive, de la part 

de Colbert, qui, en lui fournissant des fonds sans exiger d'intérêts à court 

terme, et même sans demander le remboursement, facilite le premier 

investissement, décisif pour l'acquisition d'une assise territoriale, et lui 

octroie le monopole de la vente et du transport des produits des comptoirs.  

Gérée au début du XVIIIe siècle, par d’habiles négociants malouins, elle 

devient une grande entreprise commerciale, capable de ravitailler le marché 

français en produits asiatiques et de rivaliser avec les hollandais ou les 

anglais, ce qui ne tardera pas à créer des conflits… 
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De Law, la compagnie obtient des moyen ���������	��
��������
�����������������������	�	
���  
����������������� ����!"����#$��% 
��&!"!'���
��(!'�	���#)��!'����% ������*+
���%�����,� ����#��,��������� ���  
ministre, permettre le remboursement de ���'� ��#-#)�.���.��/102#)�	# . Elle acquiert une 

flotte nombreuse et un vaste domaine colonial dans les « deux Indes ». 
3 %���	��#(%4��� ����
�� nnie, la mise en valeur de la Louisiane et de ses 
�������������	��
����5� ��%4�6��%7!'�����8�5���� �����
�9������	�:
���!'!'�5�����<;=�8#)����� es, le Canada et 
�����>
���!'� #)������>���?#-�����#-�?� ���>����*@���A�����>��%CB����8��*@���D��#2� �FE8%����D�G��
�
�%����>%4���>���	 t 
��!'�����#-���8#)�H���H�����6�	
�#-�I�	��#-�	J  
K ��������
���,
������&�������	#)���
��	�L� ��I�����,� �,!'�NMO�����5�������	��
�������	�L�������PMQ������%4���P�L���	%4
���%��  
��� !'��
���!'��#-���	�R��#  doit, à partir de 1725, renoncer progres sivement à 
��/1�TS �����&��#)�	#)���&�6� �U
����H#-������#)��������	�����	%4�V
�����%�����%WB8������*X�	�YJ  
;Z���A�� [N\�]^[_�P���`
 ommerce entre la F ��	��
��`��#R��/ ;=�����`���� entale constituera 
��/1����������#-����� ����#-����#-����� 
���!'!'���
������ ���H���ba=��!'���	*X�8���	J  
 

c � a=��!'���	*@����� ��� � ��#-� ��/1%���� infrastructure permettant le 
���T�	������� � ��!'����#P� ���C��
�98����*@���$de�������C��!'� nage le port de Lorient, centre des 

constructions navales, des armements et des ventes; elle met en valeur 
��/1����
������f����� K ����
��	�����*@�����hgIi����j� �j���lk2��%��������m��#'�����fi������ K �	%4���
���nY�o���	��
j���  

particulier la rade de Port-Louis, abri et r ����p	
�9��b� �b�����!'��A���b��!'���&�#-�	��
��b��%4  
���b���%�#)�H���H��/ Inde.  

 

La majeure partie des investissements vont à la marine. En effet, la 
3 �����
�#)�����RqF��������	���?� �?���"a=��!'���	*X�8���?��/r��# t�	
�98�?s"���t� ���	��������� ��u�G���"
��&������� ������ t 

��&!"!'�v��/r������#-�%4!'���8#o���������8#)�����2� %w
���! merce. La flotte, devie �8#o��%+[yx��v����A�
����  
un instrument technique. 

Progressivement naît un « type » de bâtiment capable de porter une cargaison 

importante avec un ��z�%������	*@�{���� %4��#�|D���}!'~�!'�t#)��!"� �{���{��� veloppe un corps 

d’officiers, dont la formation est assur � e par un enseignemen#U#-9��������z	%4�6� t 
����	#)��z	%��U� /1�TS 
�����������#-�Hz�%�������#-�	J  

La connaissance des routes maritimes s /���!'����������.� ������v������ isation de cartes 

et de routiers avec des instruments ��/1��������)�	�	#)�����8�  astronomiques plus 
�����
����	J  
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c �"!"�&�#-�	����#)�>�����>��z uipages diminue grâce à un meilleu r ��z�%�� libre des rations 

alimentaires.  

Pourtant, cet effort de ����8#)����������#-�'��#F��/r� f ����
���
���#)�'���'���W!'�	���� e marchande est 
*@~����R���	t��/r�u�L�����8
��R� /1%����  marine de gu ������
���� �u�L������/r������% rer la protection 

des convois lors des conflits. 

 

À partir de 1763, à la suite de la guerre de Sept- ans, s’ouvre une 
����%��	�������H���������� �H���H��/19�����#)�&����H� �U���ba=��!'� ��*@������J  
c /1��� ���	��� �"a=���I�L���#F� st de plus en plus m ���2��� ��� #)�'sW� �"�8��% velles conditions 

commerciales et politiques : la recherche de nouveaux profits, en raison de la 

diminution relati���w�����Q������������
�������%� la vente des produits coloniaux en 

Europe. En effet, profitant de ses diffi 
�%4��#-���Q�����8����
���A������� e ��#-���i��8�����Q� ��,� e 

��&�4#$�����T�	�������(��� ����	#)�����8�(!'������#-���������z	%4/r��������� � � ������%����u�P�L����z	%������� et 

financiers se disputent le contrôle de la Compagni �	�V���	��
<��/ appui de factions 
��/r��
�#)���&�����	������H��#:���H��/r%4����%W��/1�	%�#)��H�����U!'��������#)����	J  

 

En 1767, les banquiers triomphent. Tou #)���������������,!'������
���#)�b� es moyens 
z	%4/r�����t!'��#-#-����#�s���� disposition de la Com���	*@�����	�8��/1�	%4*@!'���8#)�	#)���&�}�����t
�9��	�*@���  
z	%4����� �����%4��#-�	�"��#  le refus g ��%��	����8��!'����#-�	�6� /1�	����%�MO��7���  Compagnie, se 

conjuguent pour re�8����6� ��������#)���%������ a ����#-%4�	#)���&�������8����
���A� e JD;=� �A���%4���{�	�I� e 
���&����!'��z�%��	�F������%4��#)����}���	 K �����������#t��#t� e 
�� ��u�����r��
�#)�I����#)��� ��� a Compagnie est 

suspendue en 1769, et elle entre progressivement en liquidation.  

 
B���%��'���W����	�&��%4#-�����2�  en 1791, la Compag �8���"����#F����z	%4��� ���'����� initivement 

�	%W����! � �U���b���I�L���#-�U� %W
���!'!'���
��	J  

 
;Z���A����u������b���&!"!'�	�����!'����#H�TS ������z	%4�����198����#-�����z�%��6� �6���Qa=��!'���	*@�����	����� s 


��	���
�#)A�����}����������#-�������j��%�
���!'!'���
��j!'�����#-��!"�j���j���7�V����8
 e au 18� me ����A�
�� e 

sont les suivants : Une grande puissance �8�u�������>����
������������� p ��%�����1�TS ��������#-�����  

maritime (I nY����#=���1����#-����#-�����R� �1%��R��������	% commercial par le bia ���.�����>� �������������# s 
a=��!'��#-������Hz�%��H��������A�� �H���ba��&!"� ��*@�����<gI� I). 
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I � c �r0DS � ��� ��#)������!'���� time : puissance navale de la Compagnie 

 

 

Incapable de mes %4��� ���������%�����!'����# ����� ������#)�	��
����	� � troitement 
#-��I�L%4#-�	��������������	���8#)����#�������
���%������#-�	�	������!'������������r��������%���������#�� �����������	�NMO�	*X� s 

en miles marins mais en jours de navigation.  

Les navigateurs espagnols et portuga ��� #-��%�#�� /1��������L� puis les autres, 

s’��#-��������#U
���� ����� ���8#��������&�
����6���5���IS ��P%��w
����#)�	���w����!>�L��6���6�A�*@�����5� ��%�.����% r 

routes.  

 

Des innovations scientifiques permirent l’utilisation de nouvelles 
#-��
�98����z�%����'� �"�8�u����*X�	#-�����j���j� �������	��#F�	%OS�!'��������'� ���'!'�NMO�����'���'���"������� er 

sur les cartes.  

 

Si la conduite des �����	���������#)�	��#�� � plus en plus facilit � e par les 
����������#-�������C#)��
�9��8��z�%����C��#P�	��#-��&����!'��z�%������^���$�����	��*@�	#)���&����#-�	��#.#-��%_����%���C�	%4�����  
dangereuse : les voiliers devaient supporter, sur toutes les mers du globe, les 
�	����#-�	�������H
��&%4��	��#)��������������%�������z�%������&�����H#)��!"� ~�#-� s et les cyclones.  

I ���������z	%���������#?� ������ t%���������!'����#?� ������� ���������4�������������%�"����� r ��
�������
��������������� s 

des Bermudes, em � ~�#-���� ���	��� ����� � lgues de la mer des Sargasses, 
���������������#)�������	������� s brumes du « Pot- au- Noir », où des ouragans furieux 
��%�
�
���� ��������#:sb�����U
�� ��!'���U� /1%��6�	%�#)��H!'��������J  
 

;Z%�����������
�%4��#-�����8��#-% relles pouvaient s’ajouter les attaques des pirates, 

de flibustiers et de navires de guerre hollandais ou anglais, sans compter les 
����������
�%4��#-���b� �b���P�	� e à bord et les terribles maladies pouvant ����
���!'���#)�&%4#^%��  
��z %������	*X����#�� ����#���������%��
�������N�	�����	��#��?����%����������%����	�#��?���r%4� ��������z	%4�����I�L��  
alimentaire. 
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A] Les routes 

 

1) Les routes et les distances 

 
c /1��!'������,���&�#-%�*X�	���,���� �����	��#���%4.���R!'�����,��%7�������8#����5#)�������#-�,!'�����#-��!"� s 

�	���	��#-���H��%�S.�	�	����	#-�������H��%W
�����!"�	#��&� �����	����#-�U��#:�����U
�� urants. 
a=��!'��
��	������!"��� � navigation se nommait la « volta », avec distinction des 

voyages aller et des voyages retour.  
3 �	������/r�F
����	� Indien, les portugais suivaient la boussole et surtout les 

traditions arabes : La « carreira » des I �������m��%��I�	�	��#��vs ��/1�	������u� �����m�	���� ¡���  
��%���z	%4/rsC��/r0�z	%4�	#-��%���  puis piquait avec les « Westerlies » vers ���r�F
������ Indien, 
z	%4/r���`z	%4��#-#)�	��#.���`���#-��%�u�Z���&%4�����R� ��'���f!'��%4�������C��%4��z�%�/1�	%�a=�	��� �R¢=������� -
0���������	��
��	|8���1���j���������8����#����1�	���� y�t� %fB8%4� - 0���#���%���z	%4/rs�����
�£�#-�t�	!'�����
��	�����"���1� ù 
��/1�&�C��¤������*@������#e�����  Antilles, la route des B ���!'%4� ���b��#e��/10�%����� e J�a��b#-�������#̂ ��#-�	� t 
��*@�	����!'���8#o
�����%4��z�%�/1��!'���%4�8#)�	������#������.�	�	���������	%OS�� �v����a=��!'���	*X�8���v����� Indes, 

de l’ E.I.C (English Indian Company) et de la VOC. 

 
c � !'��7��#-��� t beaucoup plus grande que ne le croyait Christophe 

Colomb; celui- 
�����/r��#-����#��"��� ��������#��"#-���!'������%����� ������#-�	��
���z	%4/r���6�	%���	��# à 
���	�
���%����u����%�����z	%4/r���  avait ����#-��!"�W���}����� g %���%�{��/r%4�l� ��*@��W���  longitude à 40 
!'���������H!'�������������������Hz	%4/r�����������	�����	��#:��������	����#)�H¥ ¦�J  

Il avait, comme tous �����.!"�	������.���.��/1��� ��z	%4�.��#=
���%OS�z�%������ suivirent, navigu �
s"��/1����#)��!'���G
��	����D���	%4� ��t�	#)#-���8����?���>�����L%4#���%5§�¨e�©� I �?����A�
����?� our que les Etats 

entreprennent de donner aux navigateurs des instruments permettant de 
���	������^� /1%����H�����	��*@��#-��������!'�������z	%4�Hsb%����H�����	��*@��#-�����������	�	��#-�	����
�������#-������z	%4��J  



 6 

2) De la navigation empirique à la navigation scientifique  

 
;Z%l[yx ������A�
����	�	���<
�% r ���&����#-����
�������#-������z	%4����/ a 
�
��%�#�����
������J c �1����#-� r ~�#�����#-��%��

����� !'��������%�S ��
����	������ � ��%� ��/1�	��#-��&����!'��� ���	�	��# ��% ����� 
���������z	%4����
����  

��&������� ����u�L�����l���&%4  la navigation, et le�l��S������ ��#)���&���l��� m%���#-��������A������# aux 

quatre coins du Pacifique. Les plus 
�����A bres furent celles de James Cook, de 
¢=��%�*X�	�������������U��#:��� c �bª������%4���	J  

 
c ��� �����	��*@��#-��%��� ��/ attachaient à faire des ������������ � ��� 
 ôtes qu’ils 

����
���%��	��	������#6��% z	%�/1�����w�����8*X����������#�J c �Q�����������+� �w
��	�#)���w��#-�	��#b�	��#-�	�.� ��%�«� a 
�����	��*@�	#)�����«��A��>���.���T��%�#�� ���.*@��	��� �o���NMO��*@����JO02�R��������#��������>� � pôts de cartes et 

plants, journaux et !'��!'��������  concernant la navigation, fur ����#�
�������{���	H� es 

gouvernements, français en 1720, anglais et hollandais en 1740.  

 
3 �����	�����	���������������������TS �����7��%������#H!'� s au point: d����r��
�#-�	��#�������������#-�6� � r 

��/1�	��*@���	���.¬F�	�����TM4��� A��«[y\ ]Z[���� %4���P���P���TS # ant, vers 1750. Il permirent de suivre 

tous les mouvements de la mer, prendre la hauteur du soleil à midi et de 

��	��
�%�����e���b����#-��#)%����H� ��%4�H�����
�������!'����#�J  

 
B��4���.� ��N����A�!"�P� �.���v���	#-��#)% ���P��#-�	��#Z��� ���	���!'!"����#Z���*@���	� �����#)�	��#Z
�����%4�4�����  

longitudes. La diffi 
�%���#)�$�������	��#R� �`
 e que les horloges ne gardaient pas 
���198��%���>��%C������%C��/r�����*X���8�?��#�
���%OS��������*X���	�����8#2�������%4#-�?s"
��	%����?� %«
�9��	��*@��!'����#  
de latitude et des mouvements de la mer.  
c ����
����#-����!'~�!'����� taient fausses et il y avait des erreurs de plusieurs ����*X����  
sur des points aussi essentiels que le Cap de Bonne- 02�����������
��W��%`���Wa=�	�  

Horn. On trouvait trois archipels des Galapagos, plusieurs Sainte- ¬F����A�� e; 

des capitaines erraient pendant des mois à la rec herche de #-�������'����#)%������"s  
��/102��#H�	������6z	%4/r�����6� aviguaient plein Ouest ; un vaisseau français se rendant 

au Cap de Bonne- 0���������	��
��H���U#-���%��	�b�	%W¢���������YJ�J�J  

En 1772, le chrono!'A�#-��6���r¬F��������������% t %�#)���������5������5� u deuS���A�!'�b���NMO��*@�5� e 
a=�����L�O!'�	���>��/r�����	����# ion ne devint que len#-��!'����#=� /1%��R%����	*X� courant au cours 
���?���{*@%4�����?��/ ;Z!'�����z	%4���#��������!'����	%OS5� irent encore des erreurs de longitude 

assez monumentales. 
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c ���$!'�	#)9���!'��#-��
��������$��/1��!'� ����A������#v���	���$�����$
�������#-�%4
�#)���&���  navales de 

tous les bâtiments. Tous les composants des v aisseaux de guerre furent 
���	�������H�	%W
���I�����H���H��/r�������%O���U!'�	#)98��!'��#-��z	%4��J  

Les grands principes de la marine à voile ��%������#=���IS ���.��� r les travaux d’Euler 

sur l’hydrodynamique suivis par ceux de d’Alembert en 1742.  
;Z%`[Nx��?����A�
����	�G��� s �����	������>��/1���	�	�����8#2� ��%4�  rien de commun ave
?
���%�S6��%C�A�* ne 

de Louis XIV, coque ���������8*X���	�8
��	�A������t�����	��������������� %4�8��#-#)���t��%4� �����!'�����"�	����� i 
z	%4�H#-��%4#-���H�����U��
�%�����#-%4����U��#:����
�����	#)�����8�U� �H���b����%�����J  

Ces transformations concernaient essentiellement la Marine de guerre mais 

la Marine marchande a�	�	��#w� ��&����#-�+��� rgement de ces am ����������	#)���&���	�������  
����N�L��A�!'���H���	%�#)��z	%4���H��#-����#:�����H!"~�!'���H����%�^#-��%��U�����H!"�	������	®  

 

 

B] Les conditions de navigation 

 

1) 
c ���H� ��������
�%4��#-���H� �U���b!'��  

 

a) Les captures et actes de piraterie 

 

Les captures et les a
�#-���>���>�������#-������>��#-� ient le lot commun des marins 
���	���H��/198��!'����� 9�A���H��%���J  

Parfois les navires de la Compagnie effectuaient des prises, mais le nombre 

de celle- 
�����#)�	��#:���	���H
���!'!'%����H!"����%���U���	��
H
����������H�����H�	��*@��������J  
c ���l� ��������l����	��¯��	�������l��#-��������#W��������
�#)%������l����%����������%����	�#��  dans le sud de 
��/ ;Z#-������#-��z	%4�>��#����	��� l /r�F
������ Indien. Toute �������	�O��%�
�%����?�8�1����#�� t �>��������
�#)%������?� u 

voisinage des côtes de la France et de la Grande-Bretagne, nouvelle preuve 
���«���j��%4� ����������#-�R�����	�	���v�L���#-�	������z	%4�«���	���R�����R!'����R��%4���� �����������«��#.���«� on 

relatif effacement ailleurs.  

 
c ���.������	#)���>���>��T�	A�� ent aussi dangereux mais sont bien moins efficaces 

que les anglais car bien !"�&�����5�	�!"��� et habiles que les vaisseaux de cette 

Compagnie. 
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b) la vie à bord  

 
�F%�#)��"��/1���8��%4����#���� p ���!'����
�%4��#-�"�u����
"�����  personnes z�%��"��/1���  est oblig �

de renco ��#-���<
�9��	z�%������%4u�2��/r�����&%4#-������� ��N����A�!"��� ��������%O�L������#)�	��
���� ����� ����#  

���#)#-�H#)����	��������H����#-���!'�����������	J  

 

En effet, on est frap ���H#-��%�#:���H��%���#)�H� �� l /1��#-�����#-�������H���H���b����� ce faite aux 

hommes sur les navires de commerce et plus encore dans la Marine de 

guerre.  

Pour un vaisseau m ���
�98�����W#-��u��������	��#^��/ ;=#-���	��#)��z	%��b���Q�������#-%4��������Q
���!'��#-�	� t 
%����H
��	���	
���#-�U� �6[y°'sC[y±'#-����������%�S'� ��e9���!'!'���	J  
K �	���?�&����#-����#8������������%��?�������?s?������6���1%�������*@�����u�G��²C���D��/1��#)�	��#�*X%�A���>z�%��?� �  4 

à 5 pour un.  
c �}#-���8���	��
�����#)�	��#?�	%��������������!'����#>s}���}�����h��% [yx��R����A�
�����!'�����R���h��#-����#>��%  

large par rapport au navire de guerre, qui ne donnaient que trois tonneaux 

par hommes pour quatorze canons.  

 

Il faut ��/r����������%4��Q��� outer aux quelque 750 ou 800 hommes �����6����#)�	���  
��!>�L���z	%4���&�	�	
�9����b��#^
���
�9��&���b��#^#-��%�#)�b���  basse-cou �z�%��4��/1����#)�	��������#e�u����
b��� s 

provisions, les câbles, les caisses et les canons, le tout �	�������`� ��f�����  
paquets de mer.  
B��h�����	��}��#-�	��#���!'� ossible, se changer ��*@�	����!'����#��.��#R��/1��� ��%�}�����h����#)���#-%4���  
��������
��	#)�����8�	�����	%OS putrides donnaient aux bateaux  europ � ens une odeur 
��� ��%��	�	��#)�������Hz	%4�	��#:�����H���8#)��	������#:�	%W�����#�J  

 
c �W����%�����#)%���"��#)�	��#F#-9��������z	%4��!'����#F#-�A��'��%����������	��#)���4!"�	���'!'������#-�������"��# , 

��%��#)�&%4#������	�������#-��!'����#:��������z	%������I�������J  

La ration mensuelle pouvait comporter, par exemple, treize kilos de pain, 18 

litres de haricots, 5 kg de viande, 2,5 kg de poissons sal � s, du beurre, du 

fromage du sel, de la farine et aussi, sur les bateaux français, du vin. De la 
����z	%���#-#)�H���&%4^��/r��z	%4��� ��*@���&� %"������ ������	%W��#:� %W¢��&%4�*@��*@���H����%�^�����U�&������
�������	J  
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La nourriture, souv ����#'!"�&%4���������j��%³! al cuite, s’abîmait et devenait 

putride, tandis que ���$�L��A���́ ���́ 
������ mpait. Sur les bateaux anglais, cela 
���T�	��������#H%���� ����������!'����#)������#)���!"���8����#-������z�%�����z	%4���6����� ��#)�����8�	�����������z�%������  
vin entraînait, sur les bateaux français, des chutes et des bagarres.  

 

 

2) Les maladies 

 

Il convenait donc de trouver des escales z	%�������������#���/r�u�L����  des points 
���r���	%j�&²j��/r�������&%O��� it se reposer, mange U� ���t
��%4� ��#)���	�������� e ���{��/r���	%j� ��%�
�� . 
K �	���}�����}i������}��#-�	������#"���	��������j���	��*@�����%������}���	�����%��
�����!'��#"��#"��/1�TS ����#-���8
��}� e 
����AT�	��������� ��%4#-����������J c �1�	��~�#  dans certaines îles ou sur les côtes du golfe de 
qF%��������H������ ��*@������#:���b!'�	��������b��#:���b����A���������	%4�8�	J  
 

Mais le mal essenti ������#)�	��#b���Q��
���)��%�# qui poursuivait le matelot sur 
#-��%4#-��� ����� !'����	JCa=/1��#)�	��#`%���� ���	��#-��!'���������	�5������������� !'�����	����� � % !'������ ��#  
��S�#)�~�!'��!"����#:���� ��%4# ������z�%����	�����	��#-����������#:� ���H��z	%4��� ��*@���U����#-������	J  

Tous essayaient de s’en �����#-��*@��u��������� rançais en absorbant � ������
��&�
������ e 

�A�����f�����	��
��.���
���#)# e ���&�������h� ��j�����h� ndiens du Canada, les anglais par 
��/1�����������#-����������
���#)����2�	� ��
���������Y�	����
�9���%�
����%�#)����#��������T�	%����� � ����A�����	��#�!'~�! e 
���H���&�IS'� �U
���
��.z	%4�	���'�����H��#-��������#:���	���H�����Hi�������J  

 

Mais il faudra le 1 µ ������A�
������ ��%4�z	% e ��/1����� ��
���%O������������ ertus anti-

scorbutiques de la pomme de terre crue, qui toutefois, se conservait peu de 
#-��!'���H���������� ���#)���&�6� �U���b� %4����U� �����	��MG�	*@����J  
0��h������#��=�����	�����#-�u�L� e ������%�#-�����h��#-����#>���>� u�R����
���#)����2�Z��!'������� r��� ��¶  tafia » qui 

rendait la consommation plus facile, ���
���#-#-���������8����� a�����!'��� ��
���� � e 
�=���������2�����U�	��#-��!'�����Ha���#)�	��#:
������#)�	�����������H���	���H���1�	��
������ ��#:
���������)�	�	��#:���U�����#)%ZJ  



 10 

II] Les Comptoirs : puissance commerciale de la Compagnie 

 

 

A] Du rôle d’escale, à celui de «  coffre fort » 

 
c ����f���f����%�W
�����	#)���&�2�o�����j
���!'���	*@�������f����� I ��� �����o����
�����#)���  purement 


��&!"!'���
����������	�O������� ��������#���/1���8��#-�������	#)���&���  de faible superficie. Progressivement, 
���������>������#=�	!"��������� à ��#-����� re leurs implantations et à obtenir des «  places de 
�������#-�H�����#-�����������  · ������#-��%�������H��/r%4��#-������#)������H%��6� ��%W����%��H��#-����� %=J  ¸ 
�£�#-�w���w
���������� -ci on trouve des comptoirs, ensemble de bâtiments peu 
�����#-��*@�� !'������#-�������!"����#���#������ ����*@�����´����!'� ����� ����#-�����£�#-�	Jw0�� �&%4#-��	�  les 

��&!"� ��*@�������H������� ��������#:���r����
��	�����H��%�^���b������*@%��H��&%4#-�H����������8#:��/10�%�������Hsb��� ;=�����	J  
 

1) Les ports de commerce 

 

- ª��&������
�9���)Mt��#:�����H� �����������	��
����  
 

c ���?��#-�u�L����������!'����#-������?����%����!'�����#-����#-�� ����{a=��!'���	*@�����������#�����#)%����?� n 

Inde dont le chef- ������%$����#�ª������ ��
�9���)M8� port situ �"��%������
�£�# e de Coromandel, 

au sud du pays, où les Français ont o�L#)����%���/1�	%4#-��������	#-������� �«��/1������#)�	������  à 

demeure en 1673, par accord avec les puissances locales.  

Le site, de 29.000 h �D�V����#e!'��� ����
���<� ��% r la navigation car la côte est basse, 

sableuse avec des lagunes, et les navires doivent stationner au large, sans 
���&%O������^#-��&%O����^� /1����������4uJ  

 

Mais il est bon pour le commerce, car proche � �5��/r��!>����% c9�%���5� /1%�� e 
��I�	��A���{z�%��L�����!'��#����<� ������#)�����	������!"����#es6��/1����#-�������%4U��%j����MG���V��#����<� ��%4���V��� s 

tisserands sont nomb ���%�S}���	���,���R���*X���&�2J c �v���������,
��&!?�L�����  port, factoreries 

et fort. Selon l’Abb � Guyon, en 1740, la ville comptait 120 000 habitants 
a=9����#-��������� K �	9���!'��#-���8�U�&%WqF����#-�����<gI¬F��������%���nYJ  
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Q%�����z	%4��� �	%4#-���� ��#-�u�L����������!'����#-� ��� #)���%��	����#�����%�� ��� � �����������	��
��  
directe de Pondic 9�� ry : Karikal au sud, à ��/1��!>����%�
�9�%������?���t��I�	��A���  Cavery à 

une quinzaine d’heures de navigation par vent de nord.  

C’est un gros bourg comptant 5000 habitants, sa situation permet un double 
���	�	��#)�	*@�Cd������!'��#U���5����	��#-����������!'����#U���6ª������ ��
�9���)M����w��� t��#��	%�#) es aliments 
*@�p�
���sw���w� ������#-�������	%¹
�����%46��/r%4�������*X���&�º�����#-�����	����#{�u�L���#-��������#)����������	��� �  
����	�������	��#:�����H#)����������������%����H� ��&������H���&%4^���H
���!'!"���
��H���H���b
�£&#)�H��/ ;=�����z�%��	J  
c ���6����*@���6����#-%4�����5�	%�������}� �5ª��&������
�9���)M�s K �� y%��������	#)�	! ��#  Yanaon sont de 

simples entrepôts po %4e��/1�	
�9��	#:�����U
���#-�������	�����	J  
 

 

- Chandernagor et les installations du Bengale 

 
a=9��	��������8��*@�� ����#(��/r%4� ����� ����%�� � ��#-��#)� ��#-�u�L����������!'����#-� ���	��
 %�� e 

superficie de 940 ha mais le plus actif pour le commerce, ca F��������#=����#-%4�.��% r 

l’Hooghly, principal bras du delta du Gange, donc sur la grande voie 
�����	��*@�������H���H���b#-�A��H���
�9��H����N������
��H��%W¢=����*@������J  
« Ce serait entrer dans un trop long d ��#-�����<z	%��7� �7#-�����#-� r ���������������������# es 
������A�
������ �º!'�	�
�9 andises que produit ce pays · �t��
����# Dupleix dans un 
!'��!'������C��� ��������«�	%��������
�#)��%4v� �«��� Compagnie en 1731, « il suffit de dire 

quelles y sont abondantes ».  
B�� ����������������
�����#-��	�����!'���8#ºs ª ��������
�9���)M4�}��/1����#����	� %���� ������&
�
�%����	#-�����  
!'������%4����:
��	P��/1�	�!"���5� %7����������� ���#)A�*@�5�����6��#-�u�L����������!'����#-�5��%4���� �������	�����Z����#  
����!'� ����!'����#:����#-��%4��H��/r%4��!'%4e
�����#-����%W� ����#-����� sb��
����#-��^�����H���������	�� �	J  

La compagnie entretient quatre pilotes 
�9��	�*X�������}
������ % ire les vaisseaux 

dans les passages difficiles, car la navigation sur l’Hooghly es#�#)�A��<��������#-������  
pour les bâtiments de fort tonnage.  

 

Sur la côte occidentale de l / Inde, le pr inc�����	�V��#-�u�L����������!'����# e��#2s K ��9�� , 
�	%W�����L��%�
�9��H��/r%4�8�U���*X���&�6� ��&��%�
�#-���
��H���H�����I����	J  
3 �}� ��%4���F�����}����	��¯��	���}� ����� ��������#t� /1%����}���&*X�j��%�����7!'������%�*@�	�F�	%��������� u 
����#)�����#?���W¢=��� -el-Mandeb, à Moka, pri�8
������	�������#� /1��!>�L� rquement du caf �
venu des hautes terres voisines. 
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- 
3 �H��� ;Z�����z	%4�Hsb��� ;Z!'�����z	%4�  

 

La Compagnie a aussi le monopole du commerce sur la côte 

occidentale du continent entre le cap Blanc au nord et la ri�	��A���6� %�B8����� a 
c ���&��� ��% ��% d et ses ��!'�����NMO��� ����� t ������#-��������� ��% ���� t Saint-Louis, à 
��/1��!>����%�
�9�%����� % B�������*@�	�v��% r l’île de qF������	�<���A�����% a ap Vert et dans 

quelques petits postes, soit au nord à l’îl�?� � ;Z�*X%����2�O������#���%C��%��5��%4����"��I�	��A� e 

de Gambie.  
�F%�#)��?�����?����
������	���	�O���ta=��!'���	*@�����?�	
�98A�#-�?���>���t*@��!'!'�?�	��u�L��z�%��	�O%4#-�����������?� ��% r 

fixer la peinture s%�º����� ��#)��������� ��# d� ��/1� r provenant d� ��/r����#)�������%��� u 

continent.  

Sur la côte du golfe de qF%��������	�D���t
���!'� toir de traite de Juda (Ouidah) dans 
���� �uMO� 3 �	9���!'��Mv����#�*@����� ������{a=��!'� � gnie mais tous les bâtiments français 
gI!'~�!'�v
���%OS�z	%4����� appartiennent pas à la Compagnie) peuvent y re lâcher et 

faire du trafic. 

 
0��t;Z!'�����z�%���
��&��#)� nentale, la Compagni ��� ������A�������� c ��%4����� ane de 1717 

s�[N\�]^[_�=� %4���������������#-���
�A�����
���#)������#-��������	%�����Y�=
���"���}!'��� e ���f�	�	����%�"��/1% n 
�	%4�����´������#)� � ��!'������� � �����	����� ����� c�	���	
���#-��� ���������8
���A�����	|7������� 
��&������Y� e 

uniquement le monopole du transport et de la vente en !'��# ropole du castor 
��/ ;=!'�����z	%��	J  
 

 

2) Les ports d’escale 

 

a) les Mascareignes 

 

Toutes les nations ��%4���� �����8����� ���	�����	��#l��% 
��&!"!'���
�� ���	��
 ��/ ;=��� e 

disposent d’escales au voisinage du Cap de Bonne- 0���������	��
��	�������v�	��*@���	��� à 

l’île Sainte- ¬F����A������&�����H�����#-%4*@�	���U�	% K �& ¡�	!>����z	%4��J  
c ���f����	��¯��	���f��/1��
�9��	��� ����#'���	�fs�
���#-#)�f�A�*@���f��!"� �������j� ��W�����j
������ ��#)�����8�j� �  
�����	��*@�	#)��������#:������#:������#)�	�������H� �����H��/r���
�98������� ����� K ����
��	�����*@������J  
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Cet archipel est si #)%��s{x ¦�¦,� m st��/1��� t de Madagascar à proxi!'��#)�� � la 

route des grands frais d’ouest e !'� �%���#-��� � �� ��� s vaisseaux. Ces 
��#-��������������!'���8#)� ���&��#h������#-������� s ���&%4�� ir des vivres aux ��z�%������	*@��� ��# à 
�����!"��#)#-��H���b������	���#-�����������H�T�	���8#)%����������U���	�	������H��%��������H���	^�����H�����	�������J  

L’île Bourbon (la R ��%���������n���
�
�%����js7� a fin du 17e ����A�
�� e, dispose de sols 
���
�9�����!'�	�����8/1�³� as de bon ports, ta ��� ����z	%4�º��/1i����º��� France (Maurice) 

��&�������������H����[y\�] »������&����A����H��/1�TS 
�����������#-�H���� �U� �Hª����# c ��%����	J  

 
c ���P����
������	���P������#Z�	!'�������P��� K �	���	*@����
��	�J 3 %�������#Z� �.��/r�����I�	���P���*@%4����A� e 

de colons et d’esclaves, la a=��!'���	*@�����<����#e�	!'�������<s5
�9����*@��U�����H�	�	���������	%OSRs  

destination des seuls Mascareignes.  
c �,� ��������
�%4��#-�b��#-�	��#^��/ absence de fret de ret ��%4uJ�ª ��%4���/r���Q�����
 urer, la direction 
*@�����������������
���� ������������������� ����<����
�%���#)%������%h
��	����s�¢=��%�)� on où le sol et le 

climat de l’île convenait parfaitement à cette plante qui par ailleurs y 
���&%4�����	��#:���-��sbsb��/r��#-��#:����%��	�	*@�	J  
; ����� ���`� ����������� � er la production agricole, la Compagnie ����#«��!'���8��� à 

entreprendre la mise en valeur de l’île. A %R!'��������%«��%`[yx��?����A cle, il y a environ 

15 000 habitan #FsW¢=��%�)�����f���&��#Fx�¦ ¼ ���r����
������	���'��#"[y\�J½¦�¦ ¦CsW��/ri����'���'�V��	��
��  
���&��#:x�» ¼m��/r����
������	����J  

 
c /1�	!'�����	*@��!'���8#?���  Port

c ��%4���R��%�t��/ri����  de ����	��
��R����#>��/1����% vre la plus 

remarquable de Ma 9���� � c �w¢=��%�Y�L��� n ���������&!"!'��*@��%��	�� neur en 1734. Il 
���%�������#���� � ��% � e temps à organiser u n arsenal dot � de moyens de 

construction et de radoubs semblables à ceux des ports de ��/10�%�������P���	��
.%��  

personnel de 600 ouvriers.  ¸ ���«
���!'!'��� ��#)�,
 o !'!'���
����	���,��/1������%4#-�,��/r%4#-������#)�5��#-��	#-��*@��z�%��,� ��%4.�����5������#-#)���,� e 

guerre lors d’un conflit maritime. 
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b) Le statut particulier de Canton 

 

La plupart des puiss ���8
����.��%�������������8���  ont une installation à Canton, 
���&�#���%C��%��5� �?���"a=9������	�O���?����%��D���	���?����z�%����D�����?��
�
���������#-��%�S6���&��#2�	%�#)����������?s  

faire du commerce.  
c �W������������#>�����	
���� dans une position commode pour la navigation, au fond 
��/r%4� ����#-%������� s une centaine de kil��!'A�#-���� � � ��� !'� r. Les vaisseaux 

mouillent dans une rade fluviale à une quinzaine de kilom A tres en aval du 
���&�#:�	%"�	�&���������	*@�U� �H����#-��#-���Hi������Hz	%4� ���	���A�!'���8#:���b��I����A���	J  
a=9��	z�%��<i����<����#e�	#-#)��I��%����{s5%����<���	#)���&����#  s %4U��/1i����<�������¯��������	�V�	��������z	%��<��%����� s 
�	%4#-����	�G������#2��� ���������  de ����*@���9��	��*@�	��?
�� nstruits en bambou, garnis de nattes, 

pouvant servir de logements provisoires.  

 
c ��#-9����b��������������#  la porcelaine sont les � ����8
������	%�S ���T����%�
�9������ �  

Canton. On communique avec la ville par des chaloupes ou des 
��!>�L���
��	#-�������H����*@A�����	J  
c ���5��%�#)�&���#-���5
�9������&�������5����#�� ����� �����,� � s factoreries de mani A���,s«
��,z	%4/r���������  
��%�����������#�~�#-��{����
�������!'����#������&�������t��#���%� v ��������������JD02�������{������#����X���	������t���t���<���������  
par un large boule������ � ����	����A����`�	% � leuve, c �&��#)�£��������`� a j%����`��������`� e 
���	����A�����H��#:� �H������#)���U� �H*X�	�����J  
c ���b��%4���� �������b���b� euvent sortir sans autorisation des mandarins et ceux-ci 

leurs interdisent soit de circuler librement dans la ville, soit de se promener 
��%�^���H������%O���H��/1�&²W���Uz	%�����������
��	#)���V���H¶  prison ». 

Ils doivent quitter C�	��#)�&�6�	���A��H���H�������	�#:���H����%���U�8�u��������H��#:*@��*@���� K �	
��	� J  
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B] L’organisation des comptoirs 

 

Il est difficile de se f ������v%����v�������v�����
�� se de la nature et de ��/1��#)������% e 
�����H�������#-�U
�����
��������H���	^��/1��!"� �����%�^!'��*@���YJ  

Selon les titres de donation, le concessionnaire peut percevoir tous les 
��!'��£�#-�{� �-��s���S ����#)�	� t, de quelque nature z	%4/r�����{���&������#��D
�/1����# -à - ������{����*@�������� l 
�����b#-��S ���b������
���A�����	�D����%����8��A�������  et il peu #e��%������4���C
�������� e nouveaux; il a le 
�������#{��/1�TS ���
���5������������#-��z�%�����#{� a justice, de battre monnaie, d’affermer les 

terres domaniales, et ������/r����#$����%4!'���  au contrôle d’aucu� ���� ���������#-����#  
mogol. En somme, il ��/1�	*@��#����"������ t « seigneuriaux · #)�A��t��#)� ndus, mais sans 
#-��	���������#:� �U����%��	����	������#-�	J  

En fait les concessions en arrive à ~�#)��>
��?z	%��?�����>
����8
������������8����������F�	�&%4���	������#  
z	%4/r���������?��%���������#�|���� u���/1�	%�#)�����#-���/r%4�8�
 ompagnie active et sous le pavillon du 
����V����V��	��
�����������������T�	�����8������#2���	
���	%�S5��������������#-�	��#)�?��/1%��W���&%O�������!'��*@���V� �  
����%��H��������%��H���	�I�����	��� ���H#)������#-��������H��#)��	��*@����	J  
 

 

1) Un pe ������8����� ����%W�8��!>�����%�S'sb���r������#-����#-�I�	�H���� %4��#-�  
 

a) Un personnel peu nombreux 

 
ª��&%4W�����f��
�#)�I����#)��� commerciales, la Compagnie utilise un personnel 

peu nombreux, env������³] ¦�¦���!'� ���NMO���  dont une centaine en Inde et une 

cinquantaine aux Mascareignes.  

Ceux-ci appartiennent pour un tiers à des ����!'����������� �-��s�� n *@��*@���������	������� s 

services de la Compagnie, comme les familles de grands commerçants et 
��/r���!'�	#)��%4b� �6��/ ;=#-�����8#)��z	%4����#H� �6��� K � nche, en particulier Nantes et Saint-

Malo, et pour le reste à des familles eng�	*X�����'���	���'���  Ferm �'*X��������	���'��%´� e 

��&!"!'���
��H���H��/1�	�*X����#��&������
����	����!'����#:sbª �������J  

 

 

 



 16 

Les places en A����� ���&��# #-�A�� �� c 9����
�98����� 
��	 ���  possibilit �
��/r�������
�9���������!'����#�����������������4MQ����#���!'� �� tante. De plus, la Compagnie utilise 

les services de 1300 à 1500 soldats et officiers re 
��%�#)��������#-��  19 et 23 ans en 

Île de France puis en Bretagne (dans un rayon de 100 km autour de Lorient). 

 

 

b) 
c �1���8��#)���	#)�I���H�����H� �����
�#-��%���U����#:#-�A��H�����%���#-�  

 

La Compagnie française est la chose du ��&�:��#����{��/r��� !'��������# ration, qui 
��� *@��%��	���������#7���	����������	��� ��/r%4� haut fonctionnaire ou « commissaire », 

laissant au directeu {��/1���8��#)���	#)�I���W�����%���#-���	#-#)��I��%����W*@��������	����!'����#?s������W
�9�� fs 

de bureau, et au r ������������8#)�	��#�� ���h�	
 tionnaires des moyens de contrôle 
!'��� ����
��������z�%�����z	%4�H����*@A����!'����#:�	
�
��%��H��� �A��6[y\ ±�»�J  

 
;Z�������Y�������5�8��
���������# ���5���6��/1�TS ���	�������&�w
�� m !'���
��������6�����8#�����
�������������5sC��� s 

�����������8�:��%�*@���H����%��H%4�*@���8#)�H���	^���H*@��%��	�������!'����#�J  

Pour la France, pu�������	��
���
��&��#)���8����#-�������t��/1����������#)�����5����#�� n Europe, et la 

marine de guerre est incapable, ayant peu de bâtiments, de s’opposer à la 

flotte b ���#-�����8��z�%��	��#-���8�����bz	%4�b�����b�������	������b
������&�����������b�����8#^
����8��������������b
���!'!'�  
�����´���8��#-�%�!'����#-�´��/ une politique de sec���8������*@��´s`���	z�%���� le il est �������f� e 

renoncer. 

 

 

2) Des auxiliaires locaux influents 

 

a) En Inde et dans la plupart des comptoirs 

 ¸ �������	%4#=���.���������� nel eu ����������2�����'a=� mpagnie utilise les ser�	��
����>� /1%��  
������������8���}���&
��	�}����!>�L���%OS:�R
�/1����# -à -dire au moins un m ����������¹� /1��
���I�	�	��� s 
����#-������A�#)���	������!'����#-��z�%������&��#:°'sb]"¦ ¦�¦'¶  cipayes » ou soldats musulmans. 
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;ºª ����� ��
�9���YM4�L�	��������z	%��,���	���,�����,��%�#-����,��#-��������������!'���8#)�,��%4���� ��� ns, le 

« courtier » est à la #)~�#)�  de ce personnel J�a=/1����#H%4�7������������ a *@�6
����	��sQ���C����� s 
���� ���������#)�	��#'���f���  population locale a%����A��f�����j�	%�#)�����#-� s ��%���&�������������j� t 
����#-���!'��� ��������5����#-��  les ��!'������MG���5� �5� a compagnie et les diff �������#)�6
����� �5� e 
!'��#-������	J 3 �	���7
���#-# e seconde fonction il est à la fois cour#-����u����8#)���� �A�#-� , 
���� ��
�#)��%4^� �H
�����#-���#-�	���TS �����#:��#:
��	%4#-�����2J  

Sa tâche principale est de faire des avances de fonds aux marchands de 
��/1���8#)�������%4Q��% ������ ucteurs locaux, à valoir sur le montant des livraisons 

futures. Ces ���	�	��
����	�8��/r%4�j!"�&��#)�	��#����"°�¦Cs�\�¦ ¼ ��%$#-��#)�	��� �t����
��&!"!'�	����� , 
���&�!'����#o���$*@���8������ l/1�N������#o� /1%��$
�����#-���#�� crit, permettant à la Compagnie de 
��/r������%����^�����U
����*@�	���������H� �U���#)��%�^� ��%4e���b�����
�98�������H
���!'���	*@���	J  
a=�´��MO��#-A�!'�´���� �����  sur la collaboration ��#)�����#-�´��#,� a confia ��
��´���
��������z	%��  
���8#)��H9������ ��%4�H��#:��%���&���������	J  

 
a=��#-#)� ���*@�	�������	#)���&� ��/r����# ���	� #-�A s c ����#)��%4���	J c ��� ����� enses sont 

couvertes par le produit de la location des terres domaniales et par celui des 
#-�uS ���b����%��	����A�����5gI� e 4% ad valorem s,��/ e ��#)����b��#P[��¾]�] ¼ à la sortie, p ar terre 

��&!"!'�H���	^!'��u�����	%�����%4e�����H
��	�*X�	�����&���H������#)���8�����Hsb���ba=��!'���	*@������nYJ  
 

 

b) Le statut particulier de la Chine 

 

En Chine, les direc #-��%���«� ���I�	����#P��/1�	� apter à une situation originale, 

��&������z�%�����
�����/r%4����
�����
�����#-���������	�#)��
�%4����A�����������������#-��������
���!'!"���
����	��������� s 

h ������#-���8#)�¹� �¹��/1��!'������¹���	��
m�����¹�	%4#-�� s peuples. Pour les 02%4���� �����8�	�'�����  
;Z�����
��	�����H��#:�����U¬F���8����%��	�����H����*@��
��H����#:%����H��� �����#-�����{���	���	���	������
��������	�������������#
��%������H������*@�Hsb
�����#-����#)��^��/1%�#-������#)��J  

 

Les Chinois, au cont��	������	����#)��!'���8#�z�%�/1��� s ��/r����#��8%4�&������������� es produits 
��#-����8*X����w��#6z�%�/1�����  se suffisent parfaitement à eux - !"~�! e |H������#)����A������#6���  
commerce sans doute, mais par compassion envers les barbares ayant 
���������������H#-9��H��%W���H�������	J  
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Cette attitude face aux ��
�9��	��*@���h����# l �h���������#���/r%4���h
���� ception de 
��/1%����I������6dV��/r� !'������<� % K ��������%}����#e���{
����8#)��<*@���&*X��	��9���z	%��<��#�!"�&��	�L��%j!"�&�������  
la civilisation exemplaire rayonnant parmi les barbares.  
c ���}a�98�����������	��� ����z�%�����#t��%�S�0�%�������������}
���#-#-��
����8
���� #)���&��#)��	����#-���������������������  
������	#)���&���H��S #-�������%������J  

 

Toutefois ce ��MO��#)A m �{��S�#)�~�!'��!"����#����*@� de dans le principe est assoupli 
���	��� ��/1�	��� ����
��	#)�����  par ��/1����#-���~�# *@���8� ral des habitants des ports, qui 

participent à la pr�����������#-� 
���!'!"���
����	���	����#����	º��/1����#-���~�#  particulier des 

fonctionnaires locaux, qui permettent a%�S�����*@��
�������#-����#)��	��*@��������R�������� �� , 
moyen �8����#:���H�A�*@����!"����#:��/r%4�8�U#-��S �	�����&%4�
��H� �U� �������#-�	J  

 

Le commerce entre 02%4���� �����8�  et Chinois se fait exclusivement par le 

truchement de « Co–hong », compagnie �����!'��������[y¥f����*X�&
 i �	��#-�6� ��I��������*@����� , 
ou « hannistes ».  

Ceux- 
���������� ����#2��%�S50�%������������������!'�� chandis ���z�%�/1�����?������#  venir depuis les 
���I����������`���*@�����������`���(a�98�����`��#«��
�9�A tent les cargaisons qu’ils �TS ������������#  
���8��%���#)�H���	���H��/1���8#)�������%4e��%W����MO�	J  
0��j!'~�!'�t#-��!'� �t
��  sont des mandarins, des « fonctionnaires » responsables 

de la perception des taxes et garant du bon ordre lor��� % ���¤����%����� s 
0�%��������������J  

Les « hannistes » disposent de tout un p �����������������/r��%�S �������	�� es, responsables 
���	���$%��(� ��!'�������$� ���
�������
���!'!'�f�����$¶  linguistes · ��%+����#-������A�#-������
�9��	�*X� s 
��/r��
�
���!'� ��*@����U�����{��!?�L���
���#-�������t������{���t����%���{�	���������t��#��	����%4���{��%4H���  fleuve, 

ou les « compradores · 
�98���*@���v� �v��/1�	
�9��	#o�����.�	�I������v����%�?�����v��z	%4��� ��*@���v��� s 

vaisseaux.  

 

Bien sûr, les Euro � �������´���������8�����8#,� g �	����!'���8#,��/r%4���´�	��! inistration 
������
��	���b��� ��
����	���������b�������*@���b� ���%4�Q���
����	� ur (le hopou). Celles-c ���������������8#)�b] ¦  

à 40% de la v aleur des cargaisons de retour, et elle augmente constamment, 

������������	��#��W����� #)��S ��� ���&��#7���*X������� ���	��� #-���� � � ���
����!'�����	#-������� � ��������  
��%���������������"
��	����������������#-�������T�	�����N��# enus lors de la revente en Europe 

permettent de les supporter. 
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